* 3. Workshop zum

Dialogforum

Raumordnungsverfahren und Schallschutz

|.NI-S-U | Markus Baumann | 30. Marz 2023 in Dinkelscherben




Agenda DB| NETZE

— Neues aus der Planung
— Infomarkt
— Abschluss und Ausblick
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Neues aus der Planung: Planungsanderungen DBJ NETZE

— Variante Violett: Riihmerteiche und Trinkwasserbrunnen Bubesheim
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Neues aus der Planung: Planungsianderungen DB| NETZE

- Variante Violett: NeusalR-Westheim - Augsburg-Barenkeller
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Neues aus der Planung: Planungsianderungen DB| NETZE

— Variante Violett: Kurve in Neusal}
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Neues aus der Planung: Planungsianderungen DB| NETZE

- Variante Violett: Augsburg-Barenkeller
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Neues aus der Planung: Planungsianderungen DB| NETZE

- Variante Turkis: Mindeltal und Burgauer See

Burgausy

Rofingen
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Neues aus der Planung: Planungsianderungen B| NETZE

— Variante Turkis: Wollbach und Talbriicke Zusmarshausen
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Neues aus der Planung: Planungsianderungen DB| NETZE

- Variante Turkis: Glterverkehrszentrum (GVZ) Augsburg

1 “NelsaB
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Neues aus der Planung: Planungsianderungen DB| NETZE

- Variante Orange: Pfuhler Ried

Neu-Ulm

DB Netz AG | Markus Baumann | I.NI-S-U



Neues aus der Planung: Planungsianderungen DB| NETZE

- Variante Orange: Burgau
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Neues aus der Planung: Planungsianderungen B| NETZE

- Variante Orange: Adelsried

Gersthofen
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Neues aus der Planung: Planungsianderungen DB| NETZE

— Variante Blau-Griin: Dinkelscherbener Moor

Dinkelscherben

Kutzenhausen

Ustersbach
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Neues aus der Planung: Planungsinderungen DBJ NETZE

- Variante Blau-Griin: NeusalR-Westheim - Augsburg-Barenkeller

5
NeusaB = L4

. \
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Bahnprojekt
Ulm - Augsburg

Schall- und erschitterungstechnische Untersuchung

Dipl.-Ing. Manfred Liepert, B. Eng. Michael Guggumos, M. Eng. David Eckert

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG
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RECHTLICHE
GRUNDLAGEN
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MOHLER+PARTNER

BUNDES-IMMISSIONSSCHUTZGESETZ P INGENIEURE AG

§ 41 Strafllen und Schienenwege

(1) Bei dem Bau oder der wesentlichen
Anderung offentlicher StraRen sowie von
Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und
Stralenbahnen ist unbeschadet des § 50
sicherzustellen, dass durch diese keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche hervorgerufen werden
konnen, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind.

(2) Absatz 1 gilt nicht, soweit die Kosten der
Schutzmal3nahme auf3er Verhaltnis zu dem
angestrebten Schutzzweck stehen wirden.
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VERKEHRSLARMSCHUTZVERORDNUNG

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

82 Immissions-
grenzwerte

8§ 3 Berechnung des Beurteilungspegels fir
Stral3en
Der Beurteilungspegel fur Stral3en ist nach (...) der
Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en (...) zu

berechnen.
Verfahren zur Verfahren zur
Ermittlung der Ermittlung der
Immissionen an der Emissionen von
StralRe StraRendeckschichten
| [
RLS-19 TP KoSD-19

§ 4 Berechnung des
Beurteilungspegels fur
Schienenwege
Der Beurteilungspegel
fir Schienenwege ist
nach Anlage 2 zu
berechnen.
Anlage 2:
Verfahren zur Ermittlung
der Emissionen und
Immissionen an der
Schiene: Schall 03

29.03.2023
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ANWENDUNGSBEREICH 16. BIMSCHV

Neubau/
Bauliche
Erweiterung

erheblicher baulicher Eingriff

nein

i

Wesentliche Anderung durch
Pegelerh6hung

nein

¥ ja

nein

Uberschreitung Grenzwert

y-

grundsatzlicher Anspruch auf
Schallschutz

— T~

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

Die Immissionsgrenzwerte
des 8§ 2 Abs. 1 der 16.
BImSchV gelten danach
ausschliellich ftr die
Beurteilung jenes Larms,
den die zu bauende oder
wesentlich zu andernde
Verkehrsanlage verursacht.

Der Larm bereits
vorhandener Verkehrswege
wird nicht bertcksichtigt;
Hinweis zu Ausnahmen folgt

29.03.2023
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ABGRENZUNG LARMSANIERUNG

Larmvorsorge

> Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
enthalt Immissionsgrenzwerte (IGW) flr zu
den Neubau oder die wesentliche Anderung
einer Verkehrsanlage

> Bei Uberschreitung der IGW besteht dem
Grunde nach Anspruch auf
Schutzmal3nahmen

> Prinzipiell besteht Anspruch auf ,,Vollschutz*
(Einhaltung der IGW)

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

Larmsanierung

> Bund gewahrt freiwillig MalRnahmen zur
Larmsanierung bestehender Strecken

> Maldgeblich ist das Gesamtkonzept
Larmsanierung auf Basis von Ausldésewerten
fur die Larmsanierung

> Forderfahig sind Wandhdhen bis 3m Uber
Schienenoberkante sofern die Kosten-Nutzen-
Bewertung ein positives Ergebnis liefert
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MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

WARUM
BERECHNUNG
UND NICHT
MESSUNG
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BERECHNUNG VS. MESSUNG

Haufig gehorte Kritikpunkte
an Berechnungen:

> ,Verkehrsprognosen sind zu niedrig”

> ,Es fahren viel mehr Lkw/Guterzlge als
prognostiziert®

> ,Die Geschwindigkeiten sind tatsachlich viel
hoher*

> ,Bei uns ist die Situation ganz anders wegen
Wind und Gelande und, und, und...”

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

Haufig gehorte Kritikpunkte
an Messungen:

> ,Warum messen Sie heute, gestern war es viel
lauter”

> ,Heute fahren besonders leise Zuge, weil Sie
messen”

> Sie mussen nachts messen, da ist die
Schallausbreitung ganz anders”

> Bei mir am Gebaude mussen Sie messen, da
ist die Situation ganz anders wegen...."
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MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

GRUNDE FUR DIE BERECHNUNGEN

> Berechnungen sind auch bei einem Neubau
maoglich
Q I bl
(3
IS g Q
> Berechnungen sind reproduzierbar l /Oh:;
Wmd <
Schattenzone -
Wmd

Wmd
> Berechnungen kdnnen fur nahezu beliebig g a/ g——_f s
l -\ mit W%é

viele Berechnungspunkte durchgefiihrt werden
Wind
Schattenzone

Schattenzone
Bild 8. Schematische Darstellung der Einflusse von Lufttempe

ratur und Wind auf die Schallausbreitung

> Berechnungen berlcksichtigen die geplante

Verkehrsbelastung
Quelle: VDI 2714, VDI-Verlag

> Berechnungen legen die ausbreitungsgiinstige

(Mitwind-)Wetterlage zugrunde
24
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MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

BERECHNUNGEN AN SCHIENENWEGEN

> Berechnungen berlcksichtigen
Verkehrsmengen der aktuell glltigen
Zugzahlenprognose des Bundes

> Es wird immer die
Trassierungsgeschwindigkeit bzw. zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten flr jede Zugart
angesetzt

> Es werden immer die Regelzuglangen
angesetzt

> Berechnungen liegen bei Schienenverkehr
haufig mit mehreren Dezibel Reserve auf der
sicheren Seite
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MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

BEISPIELE ISOPHONENKARTEN

Wie liest man eine Isophonenkarte?
Was sieht man? Was sieht man nicht?

> Themeninsel beim Infomarkt
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Themeninseln DB| NETZE

IZ<]>) Grundlagen Schallschutz

D:L@d Raumordnung: Isophonenkarten

% Raumordnung: Umwelt

“ Planungsanderungen und Optimierungen

<o

f|) Fragen und Feedback
o
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Terminiibersicht DB| NETZE

@ 27. April 2023: 9. Dialogforum (online)

0 O 0

@ 15. Mai 2023: 4. Workshop (Erganzung Kriterienkatalog)
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